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I .  I N T R O D U C T I O N

Maritime trade has been playing a key role in 
fulfilling the trade and transportation needs 
of mankind since ancient times. In modern 
times, it continues to be the backbone of 
global trade. In this industry, owners and 
operators are consuetudinary exposed to 
various risks.

Considering the significant value of both the 
vessels and the cargoes carried, it becomes 
apparent that the relevant parties will want 
to take measures against possible risks to en-
sure that the vessels and cargoes are trans-
ported without any damage. In this respect, 
P&I (Protection and Indemnity) clubs, which 
provide a momentous assurance in maritime 
trade, and the letters of guarantee issued by 
these clubs serve an important role in the in-
dustry and in maritime law. Such clubs are 
private insurance associations that are estab-
lished to provide protection against diverse 
risks for owners, cargo owners and other rel-
evant parties.

This article will provide information on the 
history of marine insurance, the operating 
mechanisms of P&I clubs, the guarantees 
they offer and the rights and obligations of 
the P&I clubs and members. Furthermore, the 
extent to which P&I letters of guarantee can 

I .  G İ R İ Ş

Deniz ticareti, tarih boyunca insanlığın ti-
caret ve ulaşım gereksinimlerini karşılama-
da kilit bir rol oynamıştır. Günümüzde ise, 
küresel ticaretin can damarı olarak varlığını 
sürdürmektedir. Bu sektörde, donatanlar ve 
gemi işletmecileri, mutat olarak çeşitli risk-
ler altına girmektedir.

Gerek gemilerin gerekse taşınan yüklerin 
yüksek değerlere sahip olduğu değerlen-
dirildiğinde, ilgili tarafların, geminin ve yük-
lerin herhangi bir zarar görmeden taşınma-
sını sağlamak amacıyla olası risklere karşı 
tedbir almak isteyeceği açıktır. Bu bağlam-
da, deniz ticaretinde önemli bir güvence 
sağlayan P&I (Protection and Indemnity) 
kulüpleri ve bu kulüpler tarafından tevdi 
edilen mektuplar, sektörde ve deniz ticare-
ti hukukunda önemli bir rol oynamaktadır. 
Bu kulüpler; donatanlar, yük sahipleri ve 
diğer ilgililer için çeşitli risklere karşı koru-
ma sağlamak amacıyla kurulan özel sigorta 
organizasyonlarıdır.

Bu makalede; deniz sigortalarının tarihçe-
si, P&I kulüplerinin işleyiş mekanizmaları, 
sundukları teminatlar ve P&I kulübü ile 
üyenin hakları ve yükümlülükleri üzerine 
bilgiler sunulacaktır. Ayrıca, gemi alacak-
larının tahsilinde P&I teminat mektubunun 

be used in the collection of maritime claims, 
the benefits of these letters of guarantee and 
the matters to be taken into consideration 
will be discussed.

I I .  M A R I N E  I N S U R A N C E S

A. History Of Marine Insur-
ances

Whilst maritime transportation allows long 
distances to be crossed faster and at a lower 
cost in comparison to the road transporta-
tion, it is exposed to potential risks due to a 
range of factors such as the impact of weath-
er conditions and piracy acts. Thus, the first 
insurance practices were embodied in ma-
rine transportation.

The first marine insurance activities, typical-
ly based on gentlemanly and credit or mu-
tuality, are known to have been observed in 
Phoenician, Ancient Greek and Roman civili-
zations1. It is known that insurance law had 
the characteristics of customary law in the 
periods of its emergence, and the first written 
regulations in this field were mostly based on 
existing commercial practices2. Considering 
that the first national regulation on insurance 
law was enacted in the Code of Maritime 
Trade Law (Ticaret-i Bahriye Kanunnâme-i 

ne ölçüde kullanılabileceği, bu mektupla-
rın sağladığı avantajlar ve dikkate alınması 
gereken hususlar ele alınacaktır.

I I .  D E N İ Z  S İ G O R TA L A R I

A. Deniz Sigortalarının Tarih-
çesi

Deniz taşımacılığı, karayolu ile kıyaslandığın-
da uzun mesafelerin daha hızlı ve daha dü-
şük maliyet ile aşılmasına olanak tanımasının 
yanı sıra, başta hava koşullarının etkisi ve kor-
sanlık faaliyetleri gibi bir dizi faktör nedeniyle 
potansiyel risklere maruz kalmaktadır. Öyle 
ki, sigortacılığa dair ilk uygulamalar deniz ta-
şımacılığında vücut bulmuştur.

Deniz sigortası faaliyetlerinin, ilk olarak, ge-
nellikle centilmenliğe dayalı ve kredi veya 
karşılıklılığa dayalı şekilde, Fenike, Antik Yu-
nan ve Roma medeniyetlerinde görüldüğü 
bilinmektedir1. Sigorta hukukunun ortaya 
çıktığı dönemlerde bir örf adet hukuku niteli-
ği taşıdığı, alana dair ilk yazılı düzenlemeler-
de ise çoğunlukla var olan ticari teamüllerin 
esas alındığı bilinmektedir2. Sigorta huku-
kuna dair ilk milli düzenlemenin 21 Ağustos 
1863 tarihli Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi’n-
de yürürlüğe girdiği değerlendirildiğinde, 
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Hümâyun) dated 21 August 1863, it can be 
stated that insurance was practiced on com-
mercial precedents in Türkiye for a long time.

The Industrial Revolution in the 18th and 
19th centuries resulted in significant advanc-
es in ships, as well as in all other types of en-
gineering systems; ships that were stronger, 
faster, capable of carrying more cargo, and 
with greater range were produced and used 
in trade. In parallel with the insurance sector, 
which has grown in both quality and quantity 
as a result of technological advancements, 
marine insurance has made similar strides, 
even pioneering the insurance sector’s de-
velopment. Today, the most common types 
of marine insurance are hull insurance, cargo 
insurance, liability insurance, and club insur-
ance, which is discussed in this article and is 
now a de facto requirement.

B. Differences Of Club Insur-
ance To Other Marine Insur-
ances

Club insurance is distinguished from other 
marine insurances primarily by its focus on 
the liability of the members. Although club 
letters of guarantee are essentially divided 
into Letter of Undertaking (LOU) and Letter 
of Guarantee (LOG), in practice, there is not 
a significant distinction among these two 
guarantee letters and the term “letter of 
guarantee” is used to refer to both. While 
other marine insurances typically cover 
physical damages, club insurance mainly 
covers the liability of members to third par-
ties. While this scope depends on the con-
tractual agreement between the club and 
the member, it provides broad protection 
against a wide spectrum of risks, particu-
larly in relation to crew, cargo and environ-
mental liabilities. Other marine insurances 
that are commonly used can be summa-
rized as below:

1. Hull and Machinery Insurance:

Covering damages that may occur on the 
hull and machinery of the insured vessel, its 
scope is usually determined by the special 
terms and conditions attached to the poli-
cy and provides insurance against any de-
crease in the assets of the owner.

sigortacılığın ülkemizde de uzun müddet 
boyunca ticari teamüllerle şekillendiği ifade 
edilebilecektir.

18. ve 19. yüzyıllarda gerçekleşen Sanayi 
Devrimi ile mühendislik gerektiren her türlü 
sistemde olduğu gibi gemilerde de kapsam-
lı bir ilerleme meydana gelmiş; daha güçlü, 
daha hızlı, daha fazla yük taşıyabilen ve daha 
yüksek menzile sahip gemiler üretilip ticaret-
te kullanılmıştır. Gelişen teknolojinin etkisi ile 
gerek nitelik gerekse nicelik bazında büyü-
yen sigorta sektörüne paralel şekilde deniz 
sigortaları da benzer ilerlemeyi göstermiş ve 
hatta sigorta sektörünün gelişimine öncülük 
etmiştir. Günümüzde; tekne sigortası, yük 
sigortası, mali sorumluluk sigortası ve işbu 
makalenin konusunu oluşturan, artık âdeta 
fiili bir zorunluluk vasfını haiz kulüp sigortası, 
önde gelen deniz sigortası türlerini oluştur-
maktadır.

B. Kulüp Sigortasının Muh-
telif Deniz Sigortalarından 
Farkları

Kulüp sigortası, diğer deniz sigortalarından 
öncelikle üyelerin sorumluluklarına odak-
lanması ile ayrılmaktadır. Kulüp teminat 
mektupları, esasen Letter of Undertaking 
(LOU) ve Letter of Guarantee (LOG) ola-
rak ikiye ayrılmakla beraber uygulamada 
söz konusu iki teminat mektubu arasında 
önemli bir fark bulunmamakta ve ikisi için 
de “kulüp teminat mektubu” ifadesi kul-
lanılmaktadır. Diğer deniz sigortaları ge-
nellikle fiziksel zararları kapsarken, kulüp 
sigortası, temel olarak üyelerin üçüncü 
taraflara karşı sorumluluklarını ele almak-
tadır. Bu kapsam, kulüp ile üye arasındaki 
sözleşmeye bağlı olmakla beraber, özellikle 
gemi adamlarına, yüke ve çevresel sorum-
luluklara dair gerçekleşebilecek geniş bir 
yelpazedeki risklere karşı geniş bir koruma 
sağlamaktadır. Yaygın kullanıma sahip di-
ğer deniz sigortaları özetle aşağıdaki şekil-
de açıklanabilir:

1. Tekne ve Makine Sigortası:

Sigortalanan geminin gövdesi ile makine 
teçhizatında meydana gelebilecek hasarları 
kapsayan sigorta, teminat kapsamı genellikle 
poliçeye eklenen özel şartlar ile belirlenen bir 
sigorta olup donatanın malvarlığında tezahür 
edebilecek azalmaları teminat altına almak-
tadır.

2. Cargo Insurance: 

Cargo insurance is a type of insurance that 
can be provided for all kinds of cargo being 
transported in all means of carriage, thus it 
is not a type of insurance specific to marine 
insurance. Since it is an insurance that covers 
the damages that the cargo may be prone to, 
the cargo owner and/or the parties who have 
an interest in the cargo not being damaged 
are the beneficiaries of this insurance.

3. Maritime Vessels Liability In-
surance

Under Turkish law, this insurance is compul-
sory and covers the death or injury of pas-
sengers or third parties on board a marine 
vessel, as well as damage to passengers’ 
possessions.

I I I .  O B L I G AT I O N S  O F  T H E 
PA R T I E S  I N  C L U B  I N S U R -
A N C E

A. Obligations Of The P&I 
Club

1. Claims Handling

The international aspects of maritime trade 
cause the vessels to be in the waters and 
ports of states subject to foreign legal sys-
tems. Accordingly, this situation enhances 
the risk of loss of rights in disputes that the 
vessels may encounter in a foreign state. 
Indeed, in case of a dispute, it is necessary 
to take immediate action in order to avoid 
exceeding the period of prescription and to 
gather the evidence. Furthermore, the for-
eign party might suffer major disadvantages 
in the territory when it is considered that the 
parties who may submit a claim are mostly 
performing their commercial activities in the 
relevant state and are familiar with the legis-
lation and procedures of the country in ques-
tion, as opposed to the other party.

As a result of the aforementioned, P&I clubs’ 
claims handling activities play a significant 
role when a vessel gets involved in a dispute, 
particularly in international seas. In the claims 
settlement procedure, the club operates as 
an insured member, almost as if it were the 
party in dispute. While the club does not di-

2. Yük Sigortası:

Yük sigortaları herhangi bir taşıma aracında 
nakledilen her çeşit yük için yaptırılabilen bir 
sigorta olup deniz sigortalarına özel bir sigor-
ta çeşidi değildir. Yükün maruz kalabileceği 
hasarları koruma altına alan bir sigorta olması 
nedeniyle, bu sigortayı yaptıranlar, yük sahibi 
ve/ veya yükün zarar görmemesinde menfa-
ati olan kişilerdir.

3. Deniz Araçları Mali Sorumluluk 
Sigortası:

Yaptırılması Türk hukukunda mevzuat gere-
ğince zorunlu olup, işbu sigorta, deniz ara-
cında seyahat eden yolcuların veya üçüncü 
kişilerin ölümü veya yaralanması ile yolcula-
rın eşyalarının zarara uğraması hâllerini kap-
samaktadır.

I I I .  K U L Ü P  S İ G O R TA S I N -
D A  TA R A F L A R I N  Y Ü K Ü M -
L Ü L Ü K L E R İ

A. P&I Kulübünün Yükümlü-
lükleri

1. Taleplerin Halli

Deniz ticaretinin uluslararası niteliği, gemile-
rin seyir hâlindeyken farklı hukuk sistemleri-
ne tabi devletlerin sularında ve limanlarında 
bulunmasına neden olmaktadır. Bu durum, 
gemilerin yabancı bir ülkede karşılaşabile-
cekleri uyuşmazlıklarda hak kaybına uğrama 
riskini artırmaktadır. Zira, herhangi bir uyuş-
mazlığın meydana gelmesi hâlinde gerek 
hak düşürücü sürelerin aşılmaması gerekse 
delillerin toplanması için ivedilikle harekete 
geçilmesi gerekmektedir. Üstelik, “yabancı” 
kişi hilafına talepte bulunabilecek kişilerin ti-
cari faaliyetlerini ekseriyetle ilgili ülkede sür-
dürdüğü ve dolayısıyla söz konusu ülkenin 
mevzuatına ve prosedürlerine, karşı tarafın 
aksine hâkim olduğu değerlendirildiğinde 
yabancı taraf önemli dezavantajlar ile karşı-
laşmaktadır.

Yukarıda belirtilen nedenlerden dolayı, özel-
likle gemi yabancı sularda bir uyuşmazlık ile 
karşılaştığında, P&I kulüplerinin taleplerin 
halli (claims handling) faaliyetleri önem ka-
zanmaktadır. Taleplerin çözümü sürecinde, 
kulüp, adeta anlaşmazlığı yaşayan taraf olan 
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3   Didem Algantürk White, Deniz 

Sigorta Hukukunda Kulüp Sigortası 

(Kulüp Sigortası), İstanbul 2006, p. 124.

3   Didem Algantürk White, Deniz 

Sigorta Hukukunda Kulüp Sigortası 

(Kulüp Sigortası), İstanbul 2006, s. 124.

rectly act as the member’s representative or 
as if it has “taken over” the dispute, the mem-
ber is required to guide the dispute in line 
with the club’s directives, to assign represen-
tatives nominated by the club and, in sum, to 
fully comply with all the directives of the P&I 
club. As the member’s behaviour contrary to 
the club’s directives may adversely affect the 
amount of payment that the club will provide 
to the member, complying with the club’s 
instructions is mutually beneficial for both 
parties. Thus, at the end of the period, the 
member will either indemnify the third party 
to whom it has caused damages and recover 
the compensation from the club, or the P&I 
club will pay the third party directly.

2. Providing Fiscal Assurance

Arresting the ship is the most drastic mea-
sure that will put the greatest amount of 
pressure on the owner to allow the claimant 
to collect its receivables from the owner. 
When considering the fact that the arrested 
ship’s regular expenses will continue to be 
incurred, as well as the lost earnings due to 
the vessel’s inoperability, it is clear that an ar-
rested vessel will cause significant damage 
to its owner. 

Pursuant to Article 1353/1 of the Turkish 
Commercial Code No. 6102 (“TCC”) (“Only 
provisional seizure of the ship may be ordered 

sigortalı üye gibi hareket etmektedir. Kulüp 
doğrudan üyenin yerine geçerek, üyenin ve-
kiliymişçesine veya uyuşmazlığı “devralmış” 
gibi hareket etmese de üyenin uyuşmazlığı 
kulübün talimatları doğrultusunda yönlendi-
rilmesi, kulüp tarafından gösterilen vekilleri 
ataması; genel olarak, P&I kulübünün tüm 
talimatlarına tam anlamıyla uyması gerek-
mektedir. Üyenin kulübün direktiflerine ay-
kırı davranışları, kulübün üyeye sağlayacağı 
ödeme miktarını olumsuz etkileyebileceğin-
den, her iki taraf için faydalı olan, kulübün 
talimatlarına uygun davranılmasıdır. Öyle ki, 
sürecin sonunda üye zarar verdiği üçüncü 
kişiyi tazmin edecek ve tazminat bedelini 
kulüpten geri alacak yahut üçüncü kişiye 
ödemeyi doğrudan P&I kulübü gerçekleşti-
recektir.

2. Mali Güvence Sağlama

Herhangi bir donatandan alacaklı olan kişi-
nin talebini elde etmesi için borçlu üzerin-
de en ciddi baskıya sebep olacak yöntem, 
şüphesiz ki geminin tutuklatılmasıdır. Tu-
tuklanan geminin gerek mutat masraflarının 
doğmaya devam edecek olması gerekse 
geminin işletilememesi nedeniyle mahrum 
kalınan kâr değerlendirildiğinde, tutuklanan 
geminin donatanda mühim zararlara yol aça-
cağı açıktır.

Türk hukukunda taşınır niteliğini haiz olan 
gemiler, 6102 Sayılı Türk Ticaret Kanunu’nun 
(“TTK”) 1353/1. maddesi uyarınca, (“Deniz 

to secure maritime receivables. For these re-
ceivables, a precautionary injunction may 
not be imposed on the ship, or the ship may 
not be prohibited from voyage by any other 
means.”) Ships that have the characteristics 
of movable property under Turkish law, can 
only be arrested by way of provisional sei-
zure. Since a provisional seizure order can 
only be taken due to claims arising from mon-
etary claims, the disputes to which Turkish 
law applies, the claim relied upon to arrest 
the vessel must be a monetary claim.

If such arrest occurs or is imminent, the mem-
ber may regain the control of the vessel by 
providing a club letter of guarantee issued 
by the P&I club. In addition to this option, the 
club is under no obligation to issue a letter 
of guarantee, as described below under the 
heading “P&I Club’s Discretionary Power”. 
The club provides letters of guarantee (and 
practically all of its operations) in the exercise 
of almost complete discretion.

3. Paying Compensation

The possibility of receiving compensation 
from the club in the event of a potential dam-
age is one of the main reasons for becoming 
a member of a P&I club. Thus, the member 
can have the P&I club reimburse the costs 
arising from the claims submitted by third 
parties under specified conditions.

Whilst there is no unified set of rules for the 
payment of compensation by P&I clubs, the 
requirements generally consist of the follow-
ing3:

•	The risk must have occurred while the 
member was registered to the club,

•	The risk must be covered by the club insur-
ance,

•	The risk must be related to the owner of the 
vessel that is registered in the club,

•	The damage caused by the occurrence of 
the risk must have been caused by an act of 
the owner of the registered vessel,

•	Under the “payment first” rule, also known 
as the “pay to be paid” rule, the member must 
have paid the required premium to the club.

Although the above conditions have been 
fulfilled, in order for the member to receive 
compensation from the P&I club, as a rule, 
the member must have made the payment in 

alacaklarının teminat altına alınması için, ge-
minin sadece ihtiyati haczine karar verilebilir. 
Bu alacaklar için gemi üzerine ihtiyati tedbir 
konulması veya başka bir surette geminin 
seferden menedilmesi istenemez.”) ancak 
ihtiyati haciz yolu ile tutuklanabilmektedir. 
İhtiyati haciz kararı ise yalnızca para alacağı 
kaynaklı talepler neticesinde alınabildiğin-
den, gemiyi tutuklatmak için dayanılan ala-
cak, Türk hukukunun uygulandığı uyuşmaz-
lıklar kapsamında, bir para alacağı olmalıdır.

Söz konusu tutuklama gerçekleştiğinde ya-
hut gerçekleşme tehlikesiyle karşı karşıya ka-
lındığında, üye, P&I kulübünün sunacağı bir 
kulüp teminat mektubu ile gemi üzerindeki 
kontrolünü geri kazanabilmektedir. Mevzu-
bahis imkânın yanı sıra, aşağıda P&I Kulübü-
nün Takdir Yetkisi başlığı altında detaylan-
dırılacağı üzere, kulübün teminat mektubu 
sağlama yükümlülüğü mevcut olmayıp ku-
lüp, teminat mektuplarını (ve neredeyse her 
türlü işlemini) âdeta eksiksiz bir takdir yetkisi 
kullanarak sağlamaktadır.

3. Tazminat Ödeme

Olası bir zararın meydana gelmesi hâlinde 
kulüpten tazminat alabilmek, P&I kulüple-
rine üye olmak için başlıca sebeplerdendir. 
Böylece, üye, üçüncü kişilerin ileri sürdüğü 
taleplerden doğan maliyetleri belirli koşullar 
altında P&I kulübüne karşılatabilmektedir.

P&I kulüplerinin tazminat ödemesi için yek-
nesak bir kurallar bütünü mevcut olmamak-
la beraber şartlar genellikle aşağıdakilerden 
ibarettir3.

•	Rizikonun üye kulübe kayıtlıyken gerçek-
leşmiş olması,

•	Rizikonun kulüp sigortasının içerdiği temi-
natlara dahil olması,

•	Rizikonun kulübe kayıtlı geminin donatanı 
ile ilgili olması,

•	Rizikonun gerçekleşmesi ile oluşan hasarın 
kayıtlı geminin donatanının bir fiilinden kay-
naklanmış olması,

•	“Payment first” kuralı veya “pay to be paid” 
kuralı olarak da bilinen “ilk önce ödeme” ku-
ralı gereğince üyenin kulübe gerekli primi 
ödemiş olması.

Yukarıdaki şartların sağlanmış olmasına rağ-
men üyenin P&I kulübünden tazminat alabil-
mesi için kural olarak ilgili ödemenin üçüncü 
kişiye tamamen yapılmış olması gerekmekte-
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(P&I), İstanbul 2007, p. 401 ff.

5   Acar, P&I, p. 279.

6   Algantürk White, Kulüp Sigortası, 

p. 99 ff.

7   “The policyholder shall inform the 

insurer of all important circumstances 

of which it is or ought to be aware at the 

time of conclusion of the contract. Cir-

cumstances that are not so disclosed at 

all or disclosed insufficiently or wrong-

ly to the insurer shall be deemed of 

importance if they could lead to the 

non-conclusion of the contract or to its 

conclusion with different terms (had 

the insurer known the truth). Circum-

stances asked by the insurer orally or 

in writing shall be deemed as important 

until proof of the contrary.”.

8   Algantürk White, Kulüp Sigortası, 

p. 102.	

9   Göktuğ Burucuoğlu, Kulüp Sig-

ortası (P&I) Çerçevesinde Eşyanın 

Ziyaı veya Hasarı Halinde Teminatın 

Kapsamı (P&I Çerçevesinde Teminatın 

Kapsamı), p. 47.

4   Serdar Acar, “Kulüp Sigortası 

(P&I)” (P&I), İstanbul 2007, s. 401 vd.

5   Acar, (P&I), s. 279.

6   Algantürk White, Kulüp Sigortası, 

s. 99 vd.

7   “Sigorta ettiren sözleşmenin yapıl-

ması sırasında bildiği veya bilmesi ge-

reken tüm önemli hususları sigortacıya 

bildirmekle yükümlüdür. Sigortacıya 

bildirilmeyen, eksik veya yanlış bildiri-

len hususlar, sözleşmenin yapılmama-

sını veya değişik şartlarda yapılmasını 

gerektirecek nitelikte ise, önemli kabul 

edilir. Sigortacı tarafından yazılı veya 

sözlü olarak sorulan hususlar, aksi is-

pat edilinceye kadar önemli sayılır.”.

8   Algantürk White, Kulüp Sigortası, 

s. 102.

9   Göktuğ Burucuoğlu, Kulüp Si-

gortası (P&I) Çerçevesinde Eşyanın 

Ziyaı veya Hasarı Halinde Teminatın 

Kapsamı (P&I Çerçevesinde Teminatın 

Kapsamı), s. 47.

full to the third party, but for various reasons, 
particularly the fact that the club is already in 
charge of the claims handling process, this 
rule is not strictly interpreted by the clubs4.

B. Obligations Of The Member

Liabilities of the member in club insurance 
are relatively simple in comparison to the li-
abilities of the club and are mainly limited to 
the payment of the premium and providing 
the necessary information to the club. These 
obligations can be expanded at the discre-
tion of the parties, whereby the member may 
have various further obligations by mutual 
agreement.

1. Premium Payment

Whilst it is possible for the P&I club to receive 
payment on both fixed and mutual premium 
basis, in order not to exceed the scope of this 
article, only the mutual premium, which is 
more common in practice, will be discussed.

The structure of modern P&I clubs operat-
ing on a mutual system, which has existed 
since the first clubs, is that the income and 
expenses of the club should be equal at 
the end of the financial year; if the income 
is greater than the expenses, the surplus 
should be returned to the members, and if 
the expenses are greater than the income, 
additional premiums shall be collected from 
the members5. In this respect, the member 
is responsible for paying the premium as 
determined by the valuation in accordance 
with the qualifications of the registered ves-
sel and, if necessary, to fulfil the uncovered 
expenses of the club jointly with the other 
members.

As it has been stated under the title “Obliga-
tions of the P&I Club”, pursuant to the “pay 
to be paid” rule, the member must have paid 
the premium to be able to fulfil any claim. 
The first consequence that may arise if the 
member defaults in the premium payment 
obligation is that the club will not meet any 
claim submitted by the member. In addition 
to the aforementioned situation, in case of 
default in payment of the insurance premi-
um; the insurance contract may be termi-
nated by the club with retrospective effect, 
the former member may have difficulties to 
become a member of a different club due to 
the liaison between P&I clubs, and the most 
serious consequence, the club may have a 
right of retention over the registered vessel6.

dir, ancak, başta taleplerin halli sürecini zaten 
kulübün yürütmesi olmak üzere çeşitli sebep-
lerle söz konusu kural kulüpler tarafından sıkı 
yorumlanmamaktadır4.

B. Üyenin Yükümlülükleri

Kulüp sigortasında üyenin yükümlülükleri 
kulübün yükümlülüklerine nispeten sade 
olup temel olarak prim ödeme ve kulübe 
gerekli beyanlarda bulunma ile sınırlıdır. 
Söz konusu yükümlülükler tarafların takdi-
rine bağlı olarak genişletilebilmektedir ve 
bu şekilde mutabakata dayalı olarak üyenin 
diğer çeşitli yükümlülüklere sahip olması 
mümkündür.

1. Prim Ödeme

Üye ile anlaşmaya varan P&I kulübünün ge-
rek sabit gerekse mütüel prim esasına göre 
ödeme alması mümkün olmakla beraber, ko-
nunun işbu çalışmanın kapsamını aşmaması 
amacıyla yalnızca uygulamada daha yaygın 
olan mütüel primden bahsedilecektir.

Modern ve mütüel sistem ile çalışan P&I 
kulüplerinin ilk kulüplerden beri sürege-
len yapısında kulübün mali yılın sonunda 
gelirleri ile giderlerinin eşit olması gerek-
mekte olup gelirler giderlerden fazla ise 
artan kısmın üyelere iade edilmekte, gider-
ler gelirlerden fazla ise üyelerden ek katkı 
toplanmaktadır5. Üye, bu kapsamda, kayıtlı 
geminin nitelikleri uyarınca gerçekleştirilen 
değerleme ile belirlenen primi ödemekle ve 
gerektiği takdirde kulübün ödenemeyen 
giderlerini diğer üyeler ile beraber karşıla-
makla sorumludur.

Kulübün Yükümlülükleri başlığında ifade 
edildiği üzere, “pay to be paid” kuralı ge-
reğince üyenin herhangi bir talebini kar-
şılatabilmek için söz konusu primi ödemiş 
olması gerekmektedir. Üyenin prim ödeme 
borcunda temerrüde düşmesi durumunda 
doğacak ilk sonuç, kulübün üye tarafından 
ileri sürülen herhangi bir talebi yerine ge-
tirmemesidir. İfade edilen durumun yanı 
sıra, sigorta priminin ödenmemesi hâlinde; 
sigorta sözleşmesi kulüp tarafından geç-
mişe etkili şekilde feshedilebilmekte, P&I 
kulüpleri arasındaki irtibat dolayısıyla eski 
üye farklı bir kulübe üye olmakta güçlük-
ler yaşayabilmekte ve en ciddi sonuç olan, 
kulübün kayıtlı gemi üzerinde hapis hakkı 
doğabilmektedir6.

2. Notice Obligation

The potential member’s obligation to notify 
starts before the signing of the contract and 
lasts until the termination of the contract. As 
stated in Article 1435 of the TCC7, the poli-
cyholder, and within the scope of this study, 
the member, is required to notify the insur-
er of any important issues regarding the 
subject matter. Given that the information 
provided by the member on the application 
form creates the foundation of the insurance 
contract between the member and the club, 
the member is therefore required, like in any 
other insurance contract, to notify the club 
of any changes to the crucial terms of the 
policy8. This phase of the notification duty 
includes the obligation that exists prior to 
the occurrence of the risk 

In the event of the occurrence of a risk that 
is covered by the insurance, the member is 
obliged to notify the club immediately and 
in writing, unless otherwise agreed, but sub-
ject to the time limit specified in the rules of 
most clubs9. In fact, as stated above under 
the title of Claims Handling, the club takes 
control and directs the process upon no-
tification. The member who breaches the 
obligation to notify will incur a risk that may 
prevent the collection of the compensation 
demanded from the club. In this respect, the 
obligation to notify is similar to the burden 
institution, and this is essentially a conse-
quence of the equitable principle, since it 
would not be proper for the club, which is 
not informed of the risk due to the member’s 
lack of notification and therefore cannot car-

2. İhbar Mükellefiyeti

Potansiyel üyenin ihbar mükellefiyeti, diğer 
bir deyişle beyanda bulunma yükümlülüğü, 
sözleşmenin kurulması öncesinde başla-
makta ve sözleşme sona erene dek sürmek-
tedir. TTK’nın 1435. maddesinde7 de ifade 
edildiği üzere sigorta ettirenin, işbu çalışma 
kapsamında ise üyenin, konuya dair önemli 
olan her türlü hususu sigortacıya bildirmesi 
gerekmektedir. Zira, üyenin başvuru formun-
da belirttiği hususlar üye ile kulüp arasında 
akdedilen sigorta sözleşmesinin dayanağını 
oluşturmaktadır ve bu sebeple üye, sözleş-
menin esaslı unsurlarında gerçekleşen deği-
şiklikleri, her sigorta sözleşmesinde olduğu 
gibi, kulübe bildirmekle yükümlüdür8. Bildi-
rim yükümlülüğünün işbu aşaması rizikonun 
gerçekleşmesi öncesindeki yükümlülüğü 
içermektedir.

Sigorta kapsamında yer alan bir rizikonun 
gerçekleşmesi hâlinde, üye, aksi kararlaştırıl-
madıkça, derhal ve yazılı şekilde ancak çoğu 
kulübün kurallarında belirlenmiş süre sınırına 
tabi olarak9, durumu kulübe bildirmekle borç-
ludur. Öyle ki, yukarıda Taleplerin Halli başlı-
ğı altında ifade edildiği üzere, kulüp, gerçek-
leştirilen bildirim üzerine süreci bütün olarak 
kontrol altına almakta ve yönlendirmektedir. 
İhbar mükellefiyetini yerine getirmeyen üye 
ise, kulüpten talep ettiği tazminatın tahsiline 
engel teşkil edebilecek bir risk altına girecek-
tir. İhbar mükellefiyeti bu yönü dolayısıyla 
külfet kurumu ile benzerlik göstermekte olup 
bu sonuç esasen hakkaniyet ilkesinin bir so-
nucudur, zira, üyenin gerekli bilgilendirmede 
bulunmaması nedeniyle rizikodan haberdar 
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12   Burucuoğlu, P&I Çerçevesinde 
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ry out activities to minimise the damage that 
will arise, to compensate for the damage in 
question.

I V .  C OV E R A G E  O F  T H E 
C L U B  L E T T E R  O F  G U A R -
A N T E E

The club letter of guarantee extends to all 
kinds of damages unless otherwise stated or 
proved by the club, and the burden of proof 
falls on the club to prove that the damage is 
caused by a risk that is not covered by the 
insurance10. However, because such a broad 
scope of liability of P&I clubs cannot be de 
facto continuous, in practice, the insurance 
coverage is established in detail in the con-
tract with the member11. At the same time, 
as will be discussed below, the fact that P&I 
clubs have a comprehensive discretion in 
almost every act carried out, indicates that 
the club has a wide initiative regarding the 
scope of the letter of guarantee.

A. Validity Period Of The Club 
Insurance

Club insurances cover risks that occur only 
during the period in force. In principle, club 
insurances start on 20 February and end on 
20 February the following year. These dates 
are based on the fact that the first P&I clubs 
in history customarily set 20 February, the 
date of ice melting in the Baltic Sea, as the 
policy renewal date, but the parties may 
agree on a different date. 

Therefore, policy years in P&I clubs also be-
gin on 20 February each year and continue 
until 20 February of the following year. How-
ever, even though policy years end on 20 
February and a policy year begins anew, the 
policy account for the policy year that has 
ended is often kept open for two years after 
the expiry date. That is because the costs 
for the expiring policy year are not finalised 
during the policy year in question12.

The policy is deemed to be renewed each 
year ex officio and on the terms of the previ-
ous year unless the parties agree otherwise. 
There is no unified procedure for the termi-
nation of the insurance covering all clubs. 
The member is required to make a valid ter-

olmayan ve dolayısıyla ortaya çıkacak zararı 
azaltmaya yönelik faaliyetlerde bulunama-
yan kulübün söz konusu zararı karşılaması 
uygun olmayacaktır.

I V .  K U L Ü P  T E M İ N AT 
M E K T U B U N U N  K A P S A M I

Kulüp teminatı, aksi belirtilmedikçe veya 
kulüp tarafından aksi ispatlanmadıkça her 
türlü zararı kapsamakta olup zararın sigorta-
nın kapsamı haricindeki bir riziko nedeniyle 
gerçekleştiğini ispatlama yükümlülüğünü 
haiz olan taraf kulüptür10. Ancak, P&I ku-
lüplerine ait sorumluluğun bu denli geniş 
olması fiilen süreklilik arz edemeyeceğin-
den, uygulamada sigorta kapsamı üye ile 
yapılan sözleşme içerisinde detaylı olarak 
kararlaştırılmaktadır11. Aynı zamanda, aşa-
ğıda bahsedileceği üzere, P&I kulüplerinin 
gerçekleştirdiği neredeyse her işlemde hay-
li kapsamlı bir takdir yetkisini haiz olması, 
teminat mektubunun kapsamı hususunda 
da kulübün geniş bir inisiyatife sahip oldu-
ğunu göstermektedir.

A. Kulüp Sigortasının Geçerli-
lik Süresi

Kulüp sigortaları, yalnızca yürürlükte olduk-
ları süre içerisinde gerçekleşen rizikoları 
kapsayan sigortalardır. Kural olarak 20 Şubat 
tarihinde başlayan kulüp sigortaları ertesi yıl 
yine 20 Şubat tarihinde sona ermektedir. Bu 
tarihler, geleneksel olarak, tarihteki ilk P&I ku-
lüplerinin Baltık Denizi’nde buzların eridiği ta-
rih olan 20 Şubat’ı poliçe yenileme günü ola-
rak belirlemesinden kaynaklanmakla birlikte 
tarafların farklı bir tarih üzerinde anlaşmaya 
varması mümkündür. 

Bu nedenle, P&I kulüplerinde poliçe yılları da 
her sene 20 Şubat tarihinde başlayıp ertesi 
yıl yine 20 Şubat’a dek devam etmektedir. 
Ancak, poliçe yıllarının 20 Şubat’ta sona er-
mesi ve yenisinin başlamasına rağmen, sona 
eren yıla dair poliçe hesabı çoğu zaman sona 
ermenin akabindeki iki yıl boyunca açık tu-
tulmaktadır. Bunun sebebi, sona eren poliçe 
yılına ilişkin masrafların söz konusu poliçe 
yılı içerisinde kesinleşmemesidir12.

Poliçe, taraflar farklı bir mutabakata varma-
dıkça, her yıl re’sen ve önceki yılın şartlarıy-
la yenilenmiş sayılmaktadır. Sigortanın sona 
ermesi için ise, tüm kulüpleri kapsayan tek 

mination in accordance with the rules of the 
relevant club.

B. P&I Club’s Power Of Discre-
tion

It is recognised that P&I clubs have an ab-
solute discretion to take (or not to take) ac-
tion on claims submitted by their members. 
However, in practice, in circumstances 
where the member has paid the premiums 
and there is no wilful misconduct, the club 
will act in accordance with the member’s 
needs.

Besides the extensive authority, the discre-
tionary power exercised in a certain direc-
tion in a specific case does not establish a 
precedent for another case. It is not possible 
to force the club to fulfil the request in cases 
where any request made by the member is 
rejected by the club. As a matter of fact, no 
such coercion is encountered in practice.

We believe that there are two main reasons 
for such a wide discretionary power of P&I 
clubs. Primarily, the fact that there is no reg-
ulation at the level of a code on P&I clubs or 
club insurances in any country in the world, 
and the lack of compulsory legal rules to 
a significant extent, has allowed the sec-
tor to develop in a mostly free manner. As 
for the second point, we consider that the 
fact that both parties are merchants, and 
therefore there is no other person between 
the parties, such as an employee, tenant 
or consumer, who should be protected by 
legislation or courts, has a positive effect on 
the liberty of contract granted to the parties. 
Since the parties have the obligation to act 
as prudent merchants, unfair exploitation 
(lesion) principle has a restricted area of ap-
plication in disputes between the club and 
the member.

Considering the aforementioned circum-
stances, despite the low possibility of suc-
cess, it is permissible to appeal against the 
actions of the club to the board of directors 
of the club concerned. In the event that the 
request to the board of directors is reject-
ed, it may be appealed to the judicial au-
thorities; however, arbitral tribunals and/or 
courts typically decide to dismiss the case 
on the grounds that the club’s discretionary 
power is absolute.

bir prosedür bulunmamaktadır. Üyenin, ilgili 
kulübün kurallarına uygun olarak geçerli bir 
fesih işlemi gerçekleştirmesi gerekmektedir.

B. P&I Kulübünün Takdir Yet-
kisi

P&I kulüplerinin üyeleri tarafından öne sürü-
len taleplerine yönelik aksiyon alması (veya 
almaması) hususunda mutlak bir takdir yet-
kisinin mevcut olduğu kabul edilmektedir. 
Ancak, uygulamada, üyenin primlerini öde-
diği ve kast veya pervasızlığının (wilful mis-
conduct) mevcut olmadığı hâllerde kulüp 
üyenin gereksinimi doğrultusunda harekete 
geçmektedir.

Bahsedilen geniş yetkinin yanı sıra, somut bir 
olayda belli bir yönde kullanılan takdir yetkisi 
de farklı bir olay için emsal teşkil etmemek-
tedir. Üyenin yönelttiği herhangi bir talebin 
kulüp tarafından reddedildiği durumlarda 
kulübün talebi yerine getirmeye zorlanması 
mümkün değildir. Nitekim, uygulamada da 
böyle bir zorlama uygulaması ile karşılaşıl-
mamaktadır.

P&I kulüplerinin takdir yetkisinin bu derecede 
geniş olmasının, bizce, iki temel nedeni mev-
cuttur. İlk olarak, dünyanın hiçbir ülkesinde 
P&I kulüplerine veya kulüp sigortalarına dair 
kanun seviyesinde bir düzenleme bulunma-
ması ve emredici hukuk kurallarının büyük 
oranda eksikliği, sektörün ekseriyetle serbest 
bir şekilde gelişmesine imkân tanımıştır. İkin-
ci olarak ise, her iki tarafın da tacir niteliğine 
sahip olmasının, dolayısıyla taraflar arasında 
işçi, kiracı veya tüketici gibi mevzuat yahut 
mahkemeler tarafından korunması gereken 
bir kişi bulunmamasının taraflara tanınan 
sözleşme özgürlüğünü pozitif etkilediğini de-
ğerlendirmekteyiz. Taraflar basiretli birer tacir 
gibi davranma yükümlülüğüne sahip olduk-
larından, aşırı yararlanma (gabin) kavramının 
uygulanma alanı da kulüp ile üye arasındaki 
anlaşmazlıklarda oldukça sınırlıdır.

Belirtilen durumlar göz önüne alındığında, 
başarı ihtimalinin düşük olmasına rağmen, 
kulübün işlemlerine karşı yapılan başvuru-
ların, ilgili kulübün yönetim kuruluna iletil-
mesi mümkündür. Yönetim kuruluna yapılan 
başvurunun olumsuz sonuçlanması hâlinde, 
yargı mercilerine başvurulabilir; ancak genel-
likle hakem heyetleri ve/ veya mahkemeler, 
kulübün takdir yetkisinin mutlak olduğuna 
dayanarak davanın esastan reddedilmesine 
karar vermektedir.
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13   “Shipmen; captain, ship’s officers, 

crew and other persons employed on 

board.”.

14   Acar, P&I, p. 117.

15   Acar, P&I, p. 123 ff.

16   Acar, P&I, p. 9.

13   “Gemi adamları”; kaptan, gemi 

zabitleri, tayfalar ve gemide çalıştırılan 

diğer kişilerdir.

14   Acar, P&I, s. 117.

15   Acar, P&I, s. 123 vd.

16   Acar, P&I, s. 9.

C. Types And Limitations Of 
The Assurance

P&I (Protection & Indemnity) clubs, contrary 
to their name, offer various kinds of coverag-
es other than protection and indemnity, such 
as demurrage and war risks, and engage in 
reinsurance operations with other insurers. 
However, for the sake of not exceeding the 
scope of this study, the protection and in-
demnity category, which are the main activ-
ities of the clubs, will be emphasised. Mean-
while, since it would be beyond the scope 
of this study to list all kinds of claims that are 
covered by protection and indemnity, infor-
mation will be given on the most common 
types of coverage.

1. Coverages for Seamen:

The definition of seamen set out in Article 
934 of the TCC13 includes captains, officers, 
crew, and other persons employed on board, 
and the main reason for clubs to obtain a 
club guarantee for seamen is to secure the 
legal liability of the member. The scope of 
the guarantee is determined according to the 
existence of the member’s liability to the sea-
man in question and the amount for which 
the member is liable, and the mentioned 
criteria depends on the law applicable to 
the contract between the member and the 
seafarer14.

2. Coverages for Passengers:

Passenger is defined in Article 1249/1 of the 
TCC as follows: “Persons transported on the 
ship with the consent of the carrier, on the 
basis of a passenger carriage contract by sea, 
or with regard to vehicles or livestock that are 
the subject of a freight contract that is not sub-
ject to the provisions of this Section, are con-
sidered passengers.” In principle, the club 
insurance covers the damages incurred by 
the passengers only if they occur within the 
ship15.

3. Coverages for Cargo:

The operations of merchant ships are most-
ly dedicated to the carriage of cargo. Thus, 
cargo claims have been one of the most 
common claims submitted against clubs 
throughout the history of P&I clubs. As in 
regular insurance contracts, if an “All Risks” 
clause is included in the contract between 

C. Teminat Türleri Ve Tabi 
Oldukları Sınırlar

P&I (Protection & Indemnity: Koruma & Taz-
min) kulüpleri, isimlerinin aksine, koruma 
ve tazmin etme haricinde demuraja ve sa-
vaşa yönelik teminatlar gibi farklı teminatlar 
sunmakta ve diğer sigortacılar ile reasürans 
faaliyetlerinde bulunmaktadır. Ancak, işbu 
çalışmanın kapsamı dışına çıkmamak adı-
na, kulüplerin ana faaliyetleri olan koruma 
ve tazmin kategorisi üzerinde durulacaktır. 
Aynı zamanda koruma ve tazmin kapsamına 
giren her çeşit talebi listelemek de çalışmanın 
amacını aşacağından, en sık rastlanan temi-
nat türlerine dair bilgi verilecektir.

1. Gemi Adamlarına İlişkin Temi-
natlar:

TTK’nın 934. maddesinde13 düzenlenen 
gemi adamı tanımı kapsamına kaptanlar, 
gemi zabitleri, tayfalar ve gemide çalıştırı-
lan diğer kişiler dahil olup, kulüplerin gemi 
adamlarına dair kulüp teminatı alınmasındaki 
temel sebep, üyeye dair hukuki sorumluluğu 
teminat altına almaktır. Teminatın kapsamı 
ise, üyenin mevzubahis gemi adamına karşı 
sorumluluğunun mevcudiyeti ve sorumlu 
olduğu meblağ uyarınca belirlenmekte olup 
sözü edilen kriterler üye ile gemi adamı ara-
sındaki sözleşmeye uygulanacak hukuka 
bağlıdır14.

2. Yolculara İlişkin Teminatlar:

Yolcu, TTK’nın 1249/1. maddesinde, “Deniz 
yoluyla yolcu taşıma sözleşmesine dayanarak 
veya bu Bölüm hükümlerine tabi bulunmayan 
bir navlun sözleşmesinin konusu olan aracı 
veya canlı hayvanları gözetmek üzere, taşı-
yanın onayı ile gemide taşınan kişiler yolcu 
sayılır.” ifadesi ile tanımlanmıştır. Yolcularda 
meydana gelen zararları, kulüp teminatı, ku-
ral olarak ancak geminin içerisinde gerçek-
leştiği takdirde karşılamaktadır15.

3. Yüke İlişkin Teminatlar:

Ticari gemilerin faaliyetleri çoğunlukla yük 
taşımacılığına özgülenmiştir. Bu nedenle, 
yüklere ilişkin tazmin talepleri, P&I kulüple-
rinin tarihi boyunca kulüplere karşı ileri sü-
rülen en yaygın taleplerden olmuştur. Mutat 
sigorta sözleşmelerinde olduğu gibi, kulüp 
ile üye arasındaki sözleşmede “All Risks” 

the club and the member, the coverage 
provided for the cargo will cover all kinds of 
damages as a rule, and the provisions with a 
narrower scope will limit the liability in differ-
ent and limited ways, just as in other insur-
ance contracts.

V .  C O L L E C T I O N  O F  M A R -
I T I M E  C L A I M S  W I T H  P & I 
L E T T E R  O F  G U A R A N T E E

The primary use of the letters of guarantee 
obtained by members from P&I clubs can 
be considered as the collection of the rele-
vant letter of guarantee, like other letters of 
guarantee. However, the club letter of guar-
antee is not primarily provided for collec-
tion, but for the sake of providing benefits to 
the member in the settlement of a possible 
claim. During the settlement process of these 
claims, which is carried out without an attor-
ney-client relationship between the parties, 
the principal function of the club letters of 
guarantee is not to obtain a financial com-
pensation, unlike the letters of guarantee 
provided by banks or insurance companies, 
but to take preventive measures against the 
claims that the member may encounter, to 
carry out technical inspections, to serve as a 
fully organised law firm and, if necessary, to 
mediate between the parties of the dispute16, 
basically, to eliminate the negative position 
that the member is experiencing.

Another important benefit of the club letter 
of guarantee is the release of arrested ves-
sels. Remedies for the release of vessels ar-

düzenlemesine yer verildiği takdirde yüke 
sağlanan teminat kural olarak her türlü za-
rarı kapsamakta, daha dar kapsama sahip 
düzenlemeler ise yine aynı diğer sigorta söz-
leşmelerinde olduğu gibi sorumluluğu farklı 
ve dar biçimlerde sınırlayacaktır.

V .  G E M İ  A L A CA K L A R I N I N 
P & I  T E M İ N AT  M E K T U B U 
İ L E  TA H S İ L İ

Üyelerin P&I kulüplerinden edindikleri temi-
nat mektuplarının ilk kullanım amacı, diğer 
teminat mektuplarına benzer şekilde, ilgili 
teminat mektubunun tahsil edilmesi olarak 
düşünülebilmektedir. Ancak, kulüp teminat 
mektubu temel olarak tazmin edilmesi için 
değil, olası bir taleplerin halli sürecinde üyeye 
fayda sağlaması saiki ile temin edilmektedir. 
Taraflar arasında bir vekalet ilişkisi olmaksızın 
sürdürülen bu taleplerin halli sürecinde, ku-
lüp teminat mektuplarının asıl işlevi, bankala-
rın veya sigorta şirketlerinin sağladığı teminat 
mektuplarının aksine bir maddi tazminat elde 
etmek değil; üyenin karşılaşabileceği talep-
lere karşı önleyici tedbirler alınması, teknik 
tespitlerin gerçekleştirilmesi, tam teşkilatlı 
bir hukuk bürosu gibi hizmet verilmesi ve ge-
rektiği takdirde uyuşmazlığın tarafları arasın-
da arabuluculuk yapılması gibi faaliyetlerin 
sağlanması olup16, kısaca, üyenin içerisinde 
bulunduğu olumsuz durumu bertaraf etme 
amacı taşımaktadır.

Kulüp teminat mektubunun önemli katkı 
sağladığı noktalardan biri ise tutuklanan ge-
milerin serbest bırakılmasıdır. Özel hukuktan 
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rested for reasons arising from private law in 
return for a letter of guarantee in sufficient 
amount are applied both in Turkish law and 
in various other legal systems. However, 
while the letters of guarantee provided by 
banks and insurance companies are ob-
tained through relatively long processes, 
the clubs provide such service free of charge 
and more rapidly, so that the damages aris-
ing from the arrest of the vessel, where even 
short periods are important, are terminated 
as early as possible. Furthermore, it should 
be noted that, occasionally, the clubs de-
mand a collateral guarantee from the mem-
ber in the form of a “counter-guarantee”. 
This is because the club does not take over 
the dispute by providing a letter of guaran-
tee in accordance with a concrete case and 
is protected from the unfair income that the 
member may obtain from the club thanks to 
the counter-guarantee.

As stated above under the heading “P&I 
Club’s Power of Discretion”, the club has an 
absolute discretion in all matters, including 
its activities regarding the letter of guar-
antee. Accordingly, it would be erroneous 
to conclude that the letter of guarantee in 
question can be unconditionally collected 
from the club by treating it as a customary 
letter of guarantee, when even providing a 
letter of guarantee is not included among 
the debts of the club17. The club shall use 
its absolute discretion in the collection re-
quests made based on the letter of guaran-
tee, just as it did when providing the letter 
of guarantee.

kaynaklanan sebeplerle tutuklanan gemilerin 
yeterli tutarda bir teminat mektubu karşılığın-
da serbest bırakılmasına dair çareler gerek 
Türk hukukunda gerekse diğer çeşitli hu-
kuk sistemlerinde uygulanmaktadır. Ancak, 
bankaların ve sigorta şirketlerinin sunduğu 
teminat mektupları nispeten uzun süreçler 
sonucunda elde edilirken, kulüpler söz ko-
nusu hizmeti ücretsiz olarak ve daha hızlı şe-
kilde sunmakta, dolayısıyla kısa sürelerin dahi 
önem taşıdığı geminin tutuklanmasından do-
ğan zararlar mümkün olduğunca erken sona 
ermektedir. Mezkûr imkânın yanı sıra, kulüp-
lerin zaman zaman üyeden “karşı güvence” 
niteliğinde bir teminat talebi ile karşılaşıldığını 
belirtmek gerekmektedir. Zira kulüp somut bir 
olay uyarınca teminat mektubu sunarak uyuş-
mazlığı devralmamakta, karşı güvence saye-
sinde ise üyenin kulüpten elde edebileceği 
haksız gelirden korunmaktadır.

Yukarıda “P&I Kulübünün Takdir Yetkisi” baş-
lığı altında ifade edildiği üzere, kulüp, teminat 
mektubuna dair faaliyetleri de dahil olmak 
üzere, her konuda mutlak bir takdir yetkisine 
sahiptir. Öyle ki, teminat mektubu sağlamak 
dahi kulübün borçları arasında yer almazken17 
söz konusu teminat mektubunun mutat bir 
teminat mektubu gibi değerlendirilerek ku-
lüpten kayıtsız şartsız tazmin edilebileceği 
değerlendirmesine varmak hatalı olacaktır. 
Kulüp, aynı teminat mektubu sağlarken ol-
duğu gibi, söz konusu teminat mektubuna 
dayanılarak bulunulan tahsil taleplerinde 
de yine takdir yetkisini mutlak olarak kulla-
nacaktır.

To summarise, as a rule, it can be said that it 
is not possible to collect the letter of guar-
antee unconditionally. Whilst it is possible 
to demand the collection from the club, 
such collection can only be realised if the 
club uses its discretionary power in that 
respect.

V I .  C O N C L U S I O N

During the operation of maritime trade, the 
insurance and the letters of guarantee pro-
vided by P&I clubs are vital for the whole 
industry stakeholders. In this respect, the 
history of marine insurance, obligations of 
the parties in club insurance, discretionary 
power of the club, which has a significant 
role in the granting and execution of club in-
surance, and the collection of claims subject 
to maritime law with a club letter of guaran-
tee have been examined in this article.

As explained in this article, although the 
collection of letters of guarantee is not as 
unconditional or common as the letters of 
guarantee provided by banks or insurance 
companies, especially in a foreign state’s 
sovereign territory, club insurance has been 
the optimal remedy for hundreds of years for 
those who face claims under the maritime 
law.

Özetlemek gerekirse, kural olarak, teminat 
mektubunu koşulsuz ve şartsız şekilde tah-
sil etmenin mümkün olmadığı söylenebile-
cektir. Söz konusu tahsilatın kulüpten talep 
edilebilmesi mümkün olmakla beraber, tah-
silat ancak kulübün takdir yetkisini bu yönde 
kullanması ile gerçekleşebilmektedir.

V I .  S O N U Ç

Deniz ticaretinin işleyişinde P&I kulüplerinin 
ve P&I kulüpleri tarafından sağlanan teminat 
mektuplarının sağladığı güvence, sektörün 
tüm paydaşları için önem arz etmektedir. Bu 
kapsamda; deniz sigortalarının tarihçesi, ku-
lüp sigortasında taraflarının yükümlülükleri, 
kulüp sigortasının sağlanması ve uygulan-
masında önemli yer tutan kulübün takdir yet-
kisi ile deniz hukukuna tabi alacakların kulüp 
teminat mektubu ile tahsili başta olmak üzere 
kulüp sigortasına ilişkin konular çalışmamız 
içerisinde incelenmiştir.

Makale kapsamında açıklandığı üzere, te-
minat mektuplarının bankalar veya sigorta 
şirketleri tarafından sağlanan teminat mek-
tupları gibi tahsilatı diğer mezkûr teminat 
mektupları gibi koşulsuz veya yaygın olmasa 
da özellikle yabancı bir devletin egemenlik 
alanında deniz hukuku kapsamında talepler-
le karşılaşan kişilerin başvurabileceği optimal 
yol yüzlerce yıldır kulüp sigortası olarak ge-
çerliliğini korumaktadır.
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